Fran bosspajk till transportforetagare
Rune Frants

Efter publiceringen av Koskdboken har vi i gruppen fatt manga kommentarer pa bade innehall
och formgivning — lyckligtvis har de flesta varit positiva. Men, det finns ocksa lasare som i
efterhand kommit med viktig information som vi missat eller helt enkelt inte hade tillgang till
da i skrivande stund. En av dem ar Klas Akerholm frén Dragnésbéck. Det visade sig
namligen att han visste att det forekommit reguljar busstrafik under krigsaren och tyckte alltsa
att det vi skrivit inte stdmde: ”Under kriget forekom ingen reguljér busstrafik genom Kosko;
det var apostlahéstarna eller cykeln som gallde for alla och envar”.

Vi blev nyfikna 6ver den nya informationen. Detta blev orsak for Alf Burman och under-
tecknad att s6ka upp Klas for en pratstund.

Klas har sina rotter i Kosko

For att satta Klas Akerholm i sitt ratta sammanhang kan vi berétta att han &r sonson till
Anders Akerholm fodd 4.12.1873 i Kosko (Svennas, se 110). Farfar Anders var gift med
Wendla Sofia (f. 10.12.1871) som ocksa var Koskdbo, fodd och uppvuxen i huset bredvid
(109). | Koskaboken har vi benamnt bada husen med Svennas 109 och 110. Husen fanns i
backsluttningen mellan skolan (111) och Elméaras (108).

Tillsammans fick Anders och Wendla fem barn, av vilka Klas far, Johan Edvard (f.
28.9.1900), var nummer tre i barnaskaran. Edvard gifte sig med Anna Soderlund (f.
23.4.1899) och sonen Klas foddes 7.3.1929. Klas i sin tur gifte sig med Eva Martin (f. 1.11.
1929) och tillsammans har de fyra barn.
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Farforaldrarnas grav pa Vasa nya
begravningsplats.

En dramatisk héndelse i farforaldrarnas liv i Kosko

Pa pasklordagen ar 1900 hande nagonting som pa ett genomgripande sétt skulle forandra
familjens liv i Kosko. Farfar Anders hade gatt in till svarfadern, muraren Sven Sund (109),
och de satt som bést och avnjot en “kaffekranglare” — en skvétt sprit i kaffet. De borjade hora
oljud fran byvagen som gick alldeles intill. Anders gick ut for att se vad som pagick. Det
visade sig vara en grupp ynglingar som redan hade hunnit bli rejélt runda under fotterna och
som hogljudda vinglade fram langs vagen. Ganska snart uppstod brak mellan dem, i synnerhet
med broderna Abraham och August Frants. Abraham var allmént kand som en illasinnad
person som ofta hamnade i allvarliga brak.

Det verkar som om Anders gick med i slagsmalet for han adrog sig mindre knivsar i ansiktet
och i ena laret. I det skedet gick han hem, och allt skulle ha varit frid och fréjd om han hade
stannat hemma. Men efter en stund kom han utrusande igen, nu med en yxa i hégsta hugg.
Vad som egentligen hande efter det far vi reda pa genom kronolansmannen i Mustasaari
distrikt Karl Gyllenbdgels forklaring av handelseférloppet:

g .L 2 ’... Nu hade Akerholm &ter fattat tag i yxan samt med denna
Xameng-Betyg sprungit ut och slagit Abraham Frans ett hugg i hufvudet, sa att
.o L hufvudskalen kl6vs, ett annat i brostet, som antagligen traffade
Jrigess dompe # Nosn . assinnsr hjartat, och ett tredje i vénstra handlofven, som néstan skars af.
j v Efter slagen hade Frans sprungit nagra steg och sedan neddignat
i o S liflos.”
I
m:f P Foljande dag anmalde Anders sig hos kronoldnsmannen.
el b A Han domdes till 12 ars tukthus den 28 juli 1900 av den
Pt R Kejserlige Wasa Hofratt. Han benadades dock efter sex ar.
el 5 et | Nar detta skedde bestod familjen av mor och far samt tva
i Y barn. Pa hosten samma ar, den 28 september, foddes Klas
{Z::: ; 5 far. Tydligen levde familjen kvar i Kosko, vilket styrks av
e f . _ ett betyg som Klas har i sin &go. Detta betyg, som uppvisar
B enbart utmarkta vitsord, ar hans far Edvards fran andra

; ‘ klassen i folkskolan, daterat den 18 maj 1915 och
A undertecknat av F.W. Jakobsson. Kosko hdgre folkskola
hade da verkat i tva ar.

Klas fars utmarkta betyg fran Kosko Folkskola undertecknat av
B F.W. Jakobsson.




Nytt liv i Dragnésback

Exakt nar familjen flyttade fran Kosko vet varken vi eller Klas med sékerhet, men troligen var
i borjan av 1920-talet. Klas fader och hans bror Nestor byggde i ndgot skede varsitt hus pa en
sidovag till Eisnasvéagen i Dragnasbéck. Kanske det ar forst da som familjen flyttar. Klas har
bott i samma hus, men under arens lopp har huset haft tre olika adresser. Nagra ar efter att
huset var fardigt pa Eisnasvagen byggdes en ny gata langs deras hus, Bryggerigatan. Pa 1960-
talet byggdes en tvérgata, Tjadergatan, och Klas andrade da infarten till huset till den lugnare
Tjadergatan.

I och med flytten fran Kosko kom Kilas att bli Dragnasbacksbo i stéllet for Koskobo. Dock
tycker Klas att han kénner sig som Koskobo.

Broderna Edvards och Nestors hus i
i Dragnasback — renoverade och tillbyggda.

Klas framfor sitt hus pa Tjadergatan.

Klas tar sina forsta steg in i transportbranschen

Under kriget 1941-1943 arbetade Klas som bosspajk (konduktor) pa Koskobussen och har
darfér manga intressanta och trovardiga upplysningar fran den tiden. Han var knappt 13 ar nar
han bérjade. Vi ville veta hur det kom sig att han fick denna tidiga start pa arbetslivet? Klas
foraldrar ville egentligen att han skulle borja i laroverk i Vasa, sa han anmalde sig till
intradesforhor vid Vasa Svenska Lyceum. Redan efter forsta dagens formiddagspass hade
Klas bestamt sig och tankte: Det dar vill jag inte — jag vill géra ndgonting med mina hander.”
Lyckligtvis hade han forstaelsefulla foraldrar som godtog sonens 6nskemal.



| samma veva hade Klas lagt marke till att det vid ett garage pa Solhem invid Eisnasbacken
plotsligt hade dykt upp nagra bussar. Dessa bussar dgdes av kumpanerna Gideon Patt och
Arne Backholm. Eftersom bussarna vackt Klas intresse, stegade han in till Patt och fragade
om det fanns arbete at honom. Patt, som redan kéande till Klas och hans foraldrar, radde
honom att ga och prata med kompanjonen Backholm. Han i sin tur lovade att Klas kunde
borja som busspojke. Livet log for Klas — detta var nagot annat an att borja studera i
“Rattstallet”, som lyceet kallades. Patt och Backholm trafikerade tva linjer: en stadslinje till
Hemstrand och en linje till Karperd, Koskd och Petsmo. Tidvis korde bussen ocksa via
Kvevlax. Ibland Vasa—Kvevlax—Petsmo—Koskd—Karperd, ibland tvartom. Klas arbetade turvis
pa de olika linjerna. Enligt honom var Petsmolinjen mera omvaxlande och spannande.

Bussarna kordes pa bjorkved

Det var som sagt mitt under kriget och omdjligt att kopa bréansle. Pa kort tid utvecklades
darfor gengasbrannare som producerade surrogatbransle. Den brannbara gengasen uppstar nar
tra hettas upp och borjar gléda och bestar till stor del av kolmonoxid som &r en mycket giftig
gas. Gasen leds via ett ror till motorn sa att den ska kunna startas. Gengas ger en effekt som
motsvarar ungefar halften av vad bensin ger.

For ynglingen Klas var det tidiga morgnar (Las ocksa om Einar Nygard i kapitlet ”Bussen
kom till byn™). Redan klockan 6, en halvtimme innan chaufféren dék upp, hade han tva
uppgifter att utfora. Forst skulle han placera ett uppskuret oljefat med brinnande vedstickor
under motorn for att varma upp oljetraget och pa sa sétt fa motoroljan att bli flytande. (Den
tidens olja blev mycket trogflytande vid stark kyla.) Sedan gallde det att starta
gengashrannaren som var monterad baktill pa bussen. Forst maste dock aggregatet sotas. Med
trastickor och gammalt tidningspapper (Vasabladet) gjorde han upp en liten eld och vevade i
gang en inbyggd flakt som underlattade tandningen. Efter en stund tog lagorna fart och han
kunde fylla pa mera ved, dvs. bjorkvedsbitar som var cirka 10x3x3cm. Det skede som foljde
var lite knepigt eftersom det gallde att minska lufttillforseln utan att brasan slocknade. Da
gengasen borjade produceras leddes den via ett ror till motorn som da kunde startas. Efter en
kort tids dvning fick Klas sjalv starta motorn just innan chaufféren kom, vilket var ett viktigt
fortroendeuppdrag. Bjorkveden forvarades i sackar som lagrades pa bussens tak da vadret
tillat. Eftersom man maste fylla pa vedstickor regelbundet hade man alltid nagra sackar ocksa
inne i bussen.

Svarthandel

Under den tid Klas var bosspajk var det som sagt krig med stranga bestammelser rérande all
form av handel. Livsmedel som ransonerades fick man endast pa kort”. Egentligen var det
brist pa allting. Landsborna tog givetvis chansen att fortjana en extra slant genom att salja
matprodukter svart”. Svartaborshandel var forstas riskfyllt eftersom myndigheterna
kontrollerade ofta och noggrant med hdga boter for dem som blev fast. Bussarna
kontrollerades ofta i Bob&ck vid Dammbrunnsbacken. Klas var uppfinningsrik och hjalpte
’smugglartanterna” sa gott han kunde. Han hade sett ut tva ganska sékra gomstéllen i bussen.
Pa den tiden hade konduktoren en egen sittplats framme i bussen bredvid chaufforen.
Egentligen var det en lada med lock. Dar kunde han latt ggmma en mindre mjolkkanna och
nagot smorpaket. | samma horn fanns ocksa ett skap for olika tillbehor. Det missbrukades
ocksa ofta som gomstélle.

Om det handlade om storre smuggelprojekt, vilket det gjorde ibland, blev man tvungen att
tdnka ut andra arrangemang. | Smedsby fanns en grisfarmare vid namn Pellas. Inte alltfor
sdllan ville han skicka griskroppar till restaurangen vid hotell Astor. Kropparna var kluvna pa
langden och alltsa relativt tunna, men langa. Aningen prekért, men Klas hade en plan! Allra
langst baktill i bussen fanns ett ganska stort utrymma utan bénkar. Dar placerade Klas dessa



halvkroppar och tackte 6ver dem med tillrackligt manga sackar med bjorkvedsbitar. Kanske
det var just av den orsaken som de hade ett extra stort lager med pa taket? Under de tva ar
som Klas skotte busspojksysslan, blev de aldrig ertappade med sin olagliga verksamhet.
Fragan ar om det var av pur skicklighet fran deras sida eller av ”mild” kontrolldisciplin fran
polisens sida. Fragan forblir obesvarad. Griskropparna levererades anda till innergarden vid
Astor. Dér i vaggen fanns en lucka till en hiss som ledde till restaurangkoket pa forsta
vaningen samt till Wiik och Hoglunds privata bostader pa andra vaningen.

Bossveskon

Klas var stolt dver sin bossvesko. Han hamtade den varje morgon hos fru Patt som hade
ansvar over den nattetid. | vaskan fanns det lite vaxelpengar, manadsrabattkort och haften
med dagsbiljetter. Och en kniptang for att trycka hal i biljetterna. Tangen hangde in en tunn
katting pa vaskans ena sida. Pa kvallarna 6verlamnades vaskan igen till fru Patt, som noggrant
gick igenom dagens biljettinkomster. Klas fick séllan klagomal eftersom han var mycket noga
och stolt Gver sitt arbete. Men, ibland fuskade han medvetet. Nar soldater kom hem pa
permission lat han dem aka gratis — ibland om det var trangt i bussen, skickade han upp dem
pa taket! Troligen var fru Patt medveten om hans generositet.

Forutom att fora passagerare till och fran stan fyllde bussen en viktig uppgift for transport av
varor till butikerna. Bussen korde via olika partifirmor och samlade ihop bestéllningar. Ibland
kom nagon springpojke direkt till bussen om det handlade om smasaker eller en sen
bestéllning. For Klas och chaufforen innebar varutransporterna ofta tungt arbete som de inte
fick nagon extra ersattning for. Ja, kanske en liten.

Klas var en munvig stadspojke och charmade flickorna som ofta hade samlats i stdrre och
mindre grupper vid butikerna ndr bussen kom med varorna. Han tyckte bast om Petsmo-
flickorna vid Granholms butik.

Klas har flera minnesbilder fran den tiden. En av chaufférerna som Klas trivdes mycket bra
med var Sigurd Hakans fran Norrminne. Att bussen efter sista turen stannade i Norrminne
Over natten innebar problem for Klas. Ofta var det chaufféren som skotte om biljettfor-
saljningen pa sista turen, men ibland maste Klas folja med och blev da tvungen att 6vernatta i
Norrminne. | bérjan hade han svart att sova — han var ju ansvarig for bossveskon och dess
innehall! Smaningom borjade han anda lita pa familjen Hakans.

Ibland, om det inte fanns nagra passagerare till Kosko pa sista turen, stannade de vid Johannes
och Signe Jérv i Norron for en pratstund och en kopp kaffe.

Klas tyckte om att vara i Norrminne. Speciellt minns han det stekta flasket med den knapriga
svalen — gudomligt under kriget! En gang skulle ett Petsmogéng pa en veckas fiskeresa till
Mickelsorarna eller eventuellt Valsorarna. Klas ville med och bedyrade att foraldrarna gett
honom lov — men efter ndgon timme dok fadern upp pa cykel och Klas var avslojad. Vem som
hade skvallrat har han aldrig fatt veta.

En annan chauffor var Albin Hakans, ocksa han fran Petsmo. Nar han kérde kvallsbussen var
évernattningen lite knepigare. Da blev han tvungen att sova i pannrummet vid sagen. Ofta lag
han i spanlagret ovanfor pannrummet. Dér var det mjukt och varmt.

Pa hemligt uppdrag

Ett ar efter att Klas hade slutat arbeta som bosspajk, kom Arne Backholm en kvall pa besok.
Han hade ett viktigt och ytterst hemligt drende. Klas och foraldrarna maste lova att aldrig
avslOja det han skulle beratta. Det gallde en transport av brénsle med lastbil till Ndmpné&s. Han
ville att Klas skulle hjalpa chaufféren med lastning och lossning. Spannande tyckte Klas och
lovade att halla tyst.

Brénsletransporten bestod av stora 200 liters oljefat med stadiga skenor runtom som skydd
mot stotar. Da de hade lastat ungefér sex av dessa paborjades resan soderut, en eftermiddag i



slutet av september 1944. Allt gick enligt planerna och den sista biten i Ndmpnaés ner till
hamnen korde de med slackta lyktor. Nar de kom fram till de manga bathusen lossade de
snabbt oljefaten som togs omhand av fiskare fran byn. Resan tillbaka till Vasa gick utan
missoden.

Vad géllde da denna hemlighetsfulla resa? Bransletransporten var en del i det hemliga Stella
Polaris projektet. Efter vapenstillestandet den 19 september 1944 var det militara och politiska
laget spant och osakert. Ingen visste om freden skulle halla eller om ryssarna skulle anfalla
igen. Hur skulle de nya makthavarna och den ryska kontrollkommissionen reagera mot
officerskaren? Osékerheten var stor och det uppstod rorelser som utgick fran det varsta.
Vapengdmmor organiserades runtom i landet. Kanske det viktigaste var att sakerstalla det
omfattande underréttelsematerialet som samlats — och personerna som skott arbetet. Allt detta
organiserades under tdcknamnet Stella Polaris och var givetvis ytterst hemligt.

Sommaren 2023, den 5 juli, ordnades
en exkursion till Stella Polaris museet i
Narpes, nara vridlaktaren. Jag akte dit
tillsammans med Klas i hans bil — det
gick undan. Dér forevisades bland
annat de radioapparater som
underréttelsetjansten anvande under
kriget. P4 hemvégen akte vi via
hamnen i Nampnas, dar ett monument
over Stella Polaris har rests. Vi
vandrade langs stranden och fick syn
pa gamla, delvis forfallna, bathus. Det
ar sannolikt att oljefaten som Klas
hjélpte till att lossa gdmdes just dar.

Klas vid Stella Polaris monumentet i
Nampnas.

Klas vid strandbodarna i Nampnas.

Klas blir foretagare i transportbranschen
Efter kriget forblev Klas intresserad av biltrafik. Pa 1950-talet startade han ett eget
transportbolag med sju last- och paketbilar. P4 1970-talet utvidgade han och Gvertog ett



transportforetag som gick under namnet Land Transport. Det finns mycket att skriva ocksa om
detta, men vi haller det kort.
Klas riktade in sig pa transport for storre foretag. Pa 1960-talet var langtradarna redan mycket
driftsékra och starka. Klas berattar med stolthet att han var pionjar pa tva omraden. Han var
med om att utveckla en sldpvagn med dubbla axlar som kunde kopplas efter dragbilen.
Darmed fordubblades kapaciteten. Den andra utvecklingen géllde att halla tidsscheman, dvs.
att garantera att leveranserna kom i tid — “just on time”. Det betydde att bolagen kunde halla
mycket mindre lager, vilket i sin tur betydde inbesparingar i lagerkostnader och utrymmen.
Ibland kunde det dock uppsta kritiska situationer, till exempel till f6ljd av transportstrejker
som inte var ovanliga pa den tiden. Strejkvakterna var nitiska och farjorna mellan Finland och
~ Sverige var solidariska.
' ;g; Chauffdrerna strejkade, men Klas
sjalv och sonen Birger var tillatna att
i kora. Klas minns mycket tydligt en
, ..,. e | 3ng da han i grevens tid anlande
, 3” Is "‘ “i?ﬂ,'; Pﬁ%”m med en full last tidningspappers-
l W'l ”"i ‘ | 1 rullar till ett stort tryckeri i Oslo, just
| dA deras lager hade sinat till tva
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En av Klas forsta lasthilar pa 1950-talet. Klas flankeras
av tva chaufforer.
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Land Transport 10-arsjubileum, en gava
av arbetstagarna. De tre ljusa punkterna
i forgrunden ar pennstumpar. Nar
kontorsflickorna slangde blyerts-
pennorna dvertog Klas dem.



Slutord

Mot slutet av vart samtal med Klas knackade det pa dorren och en aldre herreman kom in i
vardagsrummet. Klas och mannen stod och tittade en god stund innan de k&nde igen varandra.
Det visade sig vara kusinen Kurt Akerholm, som hade flyttat med familjen till Aland da han
var 11 &r. Nu hade han varit pa besok i Osterbotten och kom fran Nya begravningsplatsen i
Vasa dar hans och Klas farforaldrar, Anders Johan och Wendla, ar begravna. Ett unikt
sammantréffande med fyra Koskdbor i samma rum — en boende i Koskd, en i Hemstrand, en
pé& Aland och en i Nederléanderna.

Kusinerna Kurt och Klas Akerholm verkar néjda
med Koskdboken.




